





Proyecto SECUR MED de la Unién Europea

Areas implicadas a nivel regional.

DEFENSA DEL MEDIO AMBIENTE
MARINO EN EL MEDITERRANEO OCCIDENTAL

PROTECTION OF THE MARINE La creacion de un sistema de observacion y control en
ENVIRONMENT IN THE MEDOCC REGION

las materias de trafico maritimo de mercancias (espe-
Summary: The main objectives of the SECURMED project are |  cjalmente las consideradas peligrosas) y pasajeros, el

the establishment of an observation and control system for maritime empleo de sistemas VTS y AIS, y vigilar el grado de

passenger and goods transport (particularly dangerous goods) cumplimiento de la directiva de la OMI del Port State

including the use of VTS and AIS and monitoring levels of | onirol (PSCP) son la principales pretensiones del Pro-

compliance with IMO regulations on Port State Control (PSC). The yecto SECUR MED. Afronta también la aproximacién

project will also seek to promote infer-regional and cross-border co- interregional e internacional, dentro del marco de la

operation, within the framework of the European Union, in matters Unién Europea, en materia de seguridad maritima y de-

lating t iti fety and for th tection of th i . . "
relating fo marifime satefy and:for e proection of fhe marine fensa del medio ambiente maritimo en el entorno del

environment in the Western Mediterranean region (MEDOCC). Mediterréneo occidental (MEDOCC)
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través del proyecto se pretende
ﬂ la creacién de un sistema de

observacion y control del trafi-

co maritimo de mercancias (es-
pecialmente las consideradas peligro-
sas) y pasajeros. También se considera
el estudio y anélisis de los procedimien-
tos de control del trafico maritimo me-
diante el empleo de sistemas VTS y
AIS, asi como comprobar el grado de
cumplimiento de la directiva de la Or-
ganizacion Maritima Internacional
(OMI) del Port State Control (PSCP) en
el area considerada para el estudio. Se
busca una implicacion de los miembros
participantes en el proyecto, en el con-
trol de la contaminacién del medio am-
biente marino correspondiente al area
interregional europea incluida en el
mismo.

SECUR MED fue aprobado por la
Comision Europea para su ejecucion
en fecha 12 de mayo de 2005, de acuer-
do con el programa de trabajo acordado
posteriormente por los participantes en
la conferencia-presentacién efectuada
los dias 30 de junio y 1 de julio en el Au-
ditérium de la region de Liguria.

El protocolo de actuacion fue
aprobado en el dmbito del “Programa
Interreg III B del MEDOCC?, con los si-
guientes participantes: regién de Li-
guria (lider del proyecto), Fundacién
Instituto de Estudios y Cooperacién de
la Comunidad Valenciana (FEPORTS),
regién Toscana, region de Sicilia, Minis-
terio del Mar Egeo y de la Politica Insu-
lar, Autoridad Portuaria de Eleysis, re-

Sede de la Fundaciéon LEM (Livorno).

Delegacién de la Fundacién Instituto de Estudios y Cooperacién de la Comunidad
Valenciana (FEPORTS) que participé en Livorno en el Proyecto SECUR MED.

Se pretende controlar el trafico maritimo
de mercancias y pasajeros

gién del Languedoc-Rousillon (observa-
dor), Ministerio de la Tecnologia de las
Comunicaciones y el Transporte —Re-
publica de Tunez—, Oficina de la Mari-
na Mercante y Puertos (observador),
Instituto del Transporte Maritimo In-
sular de Bastia (Cércega). Estd prevista
la coordinacién y la participacion direc-
ta de las autoridades maritimas/por-
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tuarias de los puertos situados en las
areas implicadas en el proyecto de Es-
paiia, Italia, Grecia y Tunez.

El proyecto ha sido inicialmente con-
cebido durante el pasado ano por la en-
tidad de gestion en el &mbito maritimo
“Liguria Ricerche SPA”, basandose
en su competencia y preparacion de-
mostrada en relacién con los temas ma-
ritimos y portuarios en general, asi co-
mo en la gestién de complejos proyectos
europeos de implicacién multinacional,
lo que convierte a la region de Liguria
en lider en el protocolo de ejecucién y
desarrollo del mismo.

Fase operativa

Las reuniones que dieron paso a la fa-
se operativa del proyecto tuvieron lu-
gar los dias 1y 2 de diciembre de 2005
en Livorno (Italia), en la sede de la
Fundacion LEM, desarrollada en cua-
tro sesiones de trabajo y un seminario
tematico.

Después de la inauguracién oficial
de la segunda reunién del comité de pi-
lotaje, se procedi6 a celebrar la primera
sesién de trabajo, donde se definieron
los objetivos finales del proyecto que, de
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acuerdo con la voluntad manifestada
por los participantes, quedaron defini-
dos en forma de cuatro actividades
horizontales:

- Analisis del movimiento de bu-
ques mercantes y flujo de mercan-
cias entre los puertos de las regiones y
territorios participantes (en particular
el volumen y flujo de las mercancias pe-
ligrosas).

- Estudio de datos y propuestas rela-
tivas a los métodos y modos para el
control efectivo de la navegacion
en las dreas maritimas de los territorios
implicados en el proyecto (VTS, AIS,
PAC, radar, etcétera). Problemas rela-
cionados con las “zonas de sombra” en el
area analizada, y redaccién posterior de
una cartografia de los sistemas existen-
tes y en ejecucién, con el objetivo de me-
jorar la seguridad maritima y de las zo-
nas costeras de las dreas participantes.

- Implicaciones medioambientales
de las zonas maritimas costeras y por-
tuarias incluidas en el proyecto, debido
a problemas relacionados con la seguri-
dad en la navegacién, con el fin de ela-
borar una cartografia (visién global te-
rritorial) de las zonas criticas del ME-
DOCC, que incluya tanto los riesgos
producidos por el flujo del trafico mari-
timo y de mercancias, como por los ries-
gos propios especificos de determinadas
zonas en funcién con sus circunstancias
particulares de emplazamiento, geo-
morfologia, dindmica litoral y otros fac-
tores particulares a considerar.

- Comprobacion de la aplicacién de
la directiva del Port State Control
(PSC) en los puertos situados en las zo-
nas implicadas en el proyecto, a través
de la recoleccién y tratamiento de da-
tos, con el objeto de analizar el grado de
cumplimiento efectivo de la legislacion
en materia de seguridad maritima,
de acuerdo con lo expuesto en la citada
directiva.

En la segunda sesion se definieron las
actividades tematicas previstas en el
proyecto, asignando especificamente
las siguientes a cuatro de los partici-
pantes:

- Region Toscana: Estudio temati-
co destinado al anélisis en profundidad
de los problemas especificos relaciona-

Vista aérea del puerto de Alicante (incluido en el estudio).

Estd prevista la participacién de las
autoridades maritimas de Espafa, ltalia,
Grecia y TOnez

INSULARIDAD

Durante la presentacion del Proyecto tu-
vo lugar un seminario temético a cargo
de la region Toscana, mediante una ex-
posicion dividida en dos partes, donde
se estudié el problema del control de la
rutas del tréfico maritimo entre las islas
y la peninsula italiana, incidiendo en las
zonas de riesgo, inclusive la gestién de
situaciones de seguridad y urgencia,
partiendo de una fase inicial que defer-
minard el protocolo para la elaboracién
de la metodologia de trabajo necesaria
para la gestién informdtica y el control
del tréfico (bancos de datos y de segu-
ridad maritima) en el drea objeto del
proyecto, que prefende una proyeccion

final hacia ofras areas del Mediterré-
neo. También se afront6 el problema de
insularidad en la region.

Se desea arbitrar una respuesta satis-
factoria en materia de seguridad mariti-
ma y del control del trafico maritimo, en
relacién con las conexiones via mariti-
ma entre los puertos de esta particular
regioén, donde se integran grandes islas
que disponen de importantes infraes-
tructuras portuarias, comerciales y de-
portivas, con extensas areas habitadas
en desarrollo continuo, tanto industrial
como turistico (Cércega y Cerdefial),
con oftras islas de pequefio y mediano
tamano.
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dos con la seguridad de los enlaces ma-
ritimos con las islas mayores, medianas
y pequenas, en el entorno del ME-
DOCC.

- Region Siciliana: Estudio tema-
tico destinado al analisis en profundi-
dad de los problemas especificos rela-
cionados con la seguridad en la navega-
cion en los puntos de entrada al espacio
maritimo del MEDOCC.

- FEPORTS: Estudio temaético des-
tinado al anélisis en profundidad de los
problemas especificos relacionados con
la protecciéon del medioambiente por-
tuario y la gestién medioambiental por-
tuaria.

- Puerto de Eleysis: Estudio tema-
tico. Accion piloto de intercambio de ex-
periencias y de formacion entre los par-
ticipantes del proyecto y los operadores
de la seguridad maritima, en relacién
con la adquisicién de un Sistema Auto-
matico de Identificacién (AIS) para el
control de la navegacion maritima en el
entorno del MEDOCC.

La tercera reunién se centré en la
aprobacion definitiva de las activi-
dades horizontales que se contemplan
en la ejecucion del mismo, una vez va-
loradas las soluciones aportadas para

Podria ser aplicable a otras zonas del
Mediterréneo

solventar los puntos criticos relaciona-
dos con el trabajo a desarrollar, ademaés
de dar solucién a otras cuestiones con-
flictivas, y del calendario de trabajo
previsto para futuras sesiones.

Objetivos finales y beneficios

Se trata de una experiencia piloto de
cooperacion e integracion interre-
gional en el espacio del MEDOCC en
materia de seguridad maritima, control
del trafico maritimo y de las mercancias
que se transportan, con especial inci-
dencia en el control del medio ambiente
marino.

Las cuatro actividades horizontales,

CONCLUSIONES

Es pronto para sacar conclusiones en es-
ta fase inicial del proyecto SECUR MED,
no obstante, es cuando menos esperan-
zador, y en si mismo un reto, el dirigir
esfuerzos, medios personales y materio-
les de organizaciones internacionales e
interregionales, preocupadas por la se-
guridad maritima y el medio ambiente

proporcionaran un intercambio de ex-
periencias y de conocimiento mutuo de
los participantes, en relacion con los
problemas que plantea la seguridad
maritima, el control del trafico mariti-
mo y el flujo de mercancias en este par-
ticular entorno, que sin duda repercuti-
ra en la difusion de una practica ope-
racional en relacion con la adopcién de
sistemas y soluciones comunes para
afrontar los problemas relacionados
con la seguridad maritima en las zonas
costeras y portuarias de los territorios
implicados.

Otro aspecto innovador del proyecto
consiste en poner en practica una serie
de acciones coordinadas que nivelen
las diferencias existentes en el pla-
no territorial e institucional en el
entorno del MEDOCC, y que propicien
un modus operandi comun, en materia
de seguridad maritima y control del
trafico maritimo en las zonas implica-
das, que se materializara con la cons-
truccién y puesta en servicio de un sis-
tema coordinado de centros de control,
informacién e intervencion, en los pro-
cedimientos de seguridad maritima,
portuaria y del control del trafico mari-
timo.

El proyecto permitird a los partici-
pantes constituir una estructura de re-
laciones entre instituciones, operadores
y expertos en seguridad maritima, en
principio para atender los requerimien-
tos del proyecto SECUR MED, pero con
posibilidad de extender y explotar la es-
tructura organizativa, archivos comu-
nes, metodologia de trabajo y medios
disponibles (instalaciones, hardware,
software), en futuras cooperaciones con
los mismos propoésitos, extrapolable a
otras zonas del Mediterraneo.

Oscar VILLAR SERRANO
(Capitania Maritima de Torrevieja.

marino en el marco de la Comunidad
Econémica Europeq, y es de esperar, en
funcién de las ganas e ilusiones deposi-
tadas en el proyecto, que el esfuerzo y
medios empleados den resultados espe-
ranzadores en un futuro inmediato, o al
menos, esa es la voluntad de los coope-
rantes.
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www.salvamentomaritimo.es
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SALVAMENTO MARITIMO
ESTRENA WEB

SALVAMENTO MARITIMO’S NEW WEBPAGE

Summary: The new-look Spanish Marine Safety Agency (SASEMAR) webpage
was launched in February. The new format is fast, simple and user-friendly and,
above all, efficent, offering the visitor plenty of news and information on the agency

with help available if required. The new website has created a direct link through
which SASEMAR can communicate with millions of web-users- which according fo the
General Means Poll (EGM| is estimated at 3,625,000 individuals.

Desde el mes de febrero Salvamento Maritimo cambia y renueva totalmente
su pagina web. Un formato agil, sencillo, ameno y, sobre todo, eficaz, ofrece al
internauta todo tipo informacion sobre la Sociedad, asi como la ayuda mas
eficaz que en cada momento precise. Con este nuevo servicio la Sociedad de
Salvamento Maritimo abre una via directa de comunicacion con todos los ciu-
dadanos a través de Internet, un medio que en Espaiia, y segiin la Encuesta
General de Medios, el numero de conectados se cifra en 3.625.000 personas.

partir de ahora, la direccion
http//www.sasemar.es pasa a

ser http//www.salvamento-
maritimo.es. Desde ella, cualquier ciu-
dadano tiene acceso a los boletines mete-
oroldgicos maritimos, asi como a una se-
rie de informaciones muy ttiles para la
navegacién, y se da completa informa-
cién de las actuaciones realizadas por la
Sociedad. Se intenta asi abrir una nueva
via de comunicacién y de manera directa
a las actuaciones e intervenciones de los
efectivos de Salvamento Maritimo.

El disefio de la web es facil y accesi-
ble. Desde la pagina de inicio se accede
a las noticias de actualidad y a las més
inmediatas operaciones en las que los
operativos estdn inmersos. También
desde esta pédgina se tiene acceso a la
informacién sobre los canales adecua-
dos para emitir llamadas de socorro:
en el Canal 16 de VHF banda mari-
nay 2.182 Khz en onda media. Tam-
bién se facilita el teléfono de emer-
gencias maritimas 900 202 202.

Desde esta pagina principal también
se puede acceder a visualizar aque-
llas informaciones mas relevantes
que se han producido, asi como las no-
tas de prensa emitidas desde el gabine-
te de comunicacién de Salvamento Ma-
ritimo y a las campanias publicitarias de
esta Sociedad, dependiente del Ministe-
rio de Fomento. Por dltimo, en esta pa-
gina se encuentra la portada de la dlti-
ma revista de MARINA CIVIL a la que
se puede acceder con un solo toque de
ratén. Desde la edicion digital de
MARINA CIVIL se puede acceder a to-
da la informacién publicada en la revis-
ta y descargarla desde un formato pdf.

Cuatro “pestafias”, que parten
desde la pagina de inicio, nos hacen na-
vegar con “buen rumbo” por las distin-
tas actuaciones e informaciones que son
utiles para el navegante: “Organizacion
y recursos”, donde ademas de contar la
historia de la institucién nos muestran
los medios y los sistemas operativos con
los que cuenta Salvamento Maritimo.
Un segundo “link” nos conduce hasta
las “Actividades” de la Sociedad como
son el salvamento, la lucha contra la
contaminacion, los distintos simulacros
realizados asi como las estadisticas que
han resultado de un trabajo bien reali-
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El disefio de la web es facil y accesible. Desde la pagina de inicio se accede a las noficias de actualidad y las mas inmediatas
operaciones en que los efectivos de Salvamento Maritimo estan inmersos, como en el de la imagen en el que una Salvamar procede al

rescate de una patera.

zado por los profesionales que forman
Salvamento Maritimo. La tercera “pes-
tafia” nos “transporta” hasta el gabine-
te de prensa y comunicacién. Alli nos
despliegan una serie de noticias e infor-
maciones de interés para estar siempre
perfectamente informados. Por dltimo,
“Un mar seguro” nos informa de que la
“navegacion” de “recreo” debe ser para
todos un auténtico placer.

Organizacion y recursos

La “pestafia” de la pagina, ubicada en la
margen superior izquierda nos posibili-
ta la entrada a “Organizacion y re-
cursos”. Aqui podemos conocer la his-
toria de esta institucién, sus servicios,
los centros de salvamento que existen
repartidos por toda la geografia espafio-
la, las unidades de intervencién con los
que cuenta la Sociedad, las bases estra-
tégicas, el Centro “Jovellanos , el Plan
Nacional de Salvamento, el Plan Puen-
te y los organismos colaboradores.

Pretende
que la sociedad
espaiiola sepa que
no navega sola
|

El internauta es informado, nada
mas entrar, de que “la Sociedad de Sal-
vamento y Seguridad Maritima (Salva-
mento Maritimo), da respuesta a todas
las emergencias que pueden surgir en
la mar: rescates, btisquedas, evacuacio-
nes médicas, remolque, lucha contra la
contaminacion, difusion de avisos a la
navegacién, potenciaciéon de la seguri-
dad del trafico maritimo y, desde luego,
la recepcién y la inmediata respuesta a
las llamadas de socorro desde la mar”.

Si continta la lectura podra conocer
de primera mano que para ejercer esta
labor, Salvamento Maritimo coordina,
desde sus 21 Centros de Coordina-
cion de Salvamento repartidos por to-

da la costa, los medios humanos y mate-
riales propios, o pertenecientes a otras
instituciones y organismos colaborado-
res regionales, locales o internacionales.

Desde la web cualquier ciudadano
que acceda sera informado de que “el co-
lectivo humano que conforma Salva-
mento Maritimo asciende a mas de
1.000 profesionales que trabajan para
prestar el servicio 24 horas al dia, 365
dias al ano. Como medios propios, las
unidades de Salvamento Maritimo se
distribuyen estratégicamente por los
cerca de 8.000 kilometros de la costa es-
pariola, disponiendo de 13 buques de
salvamento, 45 embarcaciones de inter-
vencion rapida (Salvamares) y 6 heli-
copteros de rescate. Todas estas unida-
des han sido disenadas para el salva-
mento en la mar y la lucha contra la
contaminacién, estdn tripuladas por
personal especializado y dotadas de los
medios técnicos mas avanzados”.

Y lo que es més importante, el inter-
nauta sabra que la flota de Salvamen-
to Maritimo estd en firme proceso de
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“renovacion” gracias al Plan Puente
puesto en marcha por el Ministerio de
Fomento, que “ha hecho” que desde
2005 entraran en vigor medidas del
Plan Nacional de Salvamento 2006-
2009, recientemente presentado por la
ministra de Fomento. Los dos primeros,
de los cuatro nuevos buques de salva-
mento y lucha contra la contaminacién
marina, entraron ya en servicio y el res-
to lo hara durante 2006.

La pestana “Actividades” nos conduce
a toda la informacién disponible sobre
salvamento y rescate, lucha contra la
contaminacién, simulacros de emergen-
cias, trafico maritimo y estadisticas.
Nada més entrar se informa de que
nuestro pais cuenta con 8.000 kilome-
tros de costas y 1.500.000 kilometros
cuadrados de zona de Busqueda y Res-
cate en la Mar que se nos ha asignado
internacionalmente. Salvamento Mari-
timo responde a las emergencias en la
mar y vela permanentemente por el tra-
fico maritimo y por la proteccién del me-
dio ambiente marino.

Desde la “pestaiia” de “Noticias” se
“navega” por la sala virtual de prensa,
donde se tiene acceso a las notas emiti-

Organizacién y recursos, actividades,
gabinete de prensa y “Un mar seguro”
son las grandes areas por las que

se puede navegar

das desde el gabinete de prensa de
Salvamento Maritimo y que ponen en
manos de los medios de informacién to-
das las noticias que se generan relacio-
nadas con Salvamento Maritimo y una
via de entrada para tener entrada digi-
tal a la revista MARINA CIVIL. Las in-
formaciones se encuentran en grandes
apartados: “Notas de prensa”, “Otras
emergencias”, “Temas de interés”,
“Iméagenes de Salvamento Maritimo” y
“Videos de Salvamento Maritimo”.

Un mar seguro

La “navegacién” por la web de Salva-
mento Maritimo finaliza en el puerto de
“Un mar seguro”. Desde aqui se pueden
recibir consejos de recreo, consejos pes-
queros, surf, mares limpios, submari-
nismo y pesca deportiva, esqui ndutico,
motos nauticas, kayaks y balizamientos
de playas. Es decir, toda clase de con-

Pueden visualizarse las informaciones
mas relevantes de la Sociedad y la edicion
digital de “MARINA CIVIL”

UNIDOS AL MINISTERIO DE FOMENTO

la web de Salvamento Maritimo
permite un link con la web oficial
de la pégina del Ministerio de Fo-
mento (www.fomento.es) y enlaces
con la Direccion General de la Ma-
rina Mercante, Centro de Seguri-
dad Maritima Integral Jovellanos,
Remolques Maritimos, S.A., e Insti-
tuto Nacional de Meteorologia,
desde la que se puede acceder a
“Servicios, buscar, empleo, acceso
a navegantes, navtex, meteorolo-
gia y avisos a navegantes”, desde

donde se tiene un acceso a las in-
formaciones del Instituto Hidrografi-
co de la Marina

Una Sociedad que continta su
quehacer gracias a los medios hu-
manos y materiales impulsados por
Fomento, que quiere seguir nave-
gando en mares complicados para
traer a buen puerto a aquellos que
se ven en dificultades. Esta pdgina
web pretende acercar a unos y a
otros y que la sociedad espafiola se-
pa que no navega sola.

sejos para tener una segura nave-
gacion, lo que guia a la Sociedad de
Salvamento Maritimo.

Y es que “la prevencion es un ele-
mento fundamental a la hora de evitar
situaciones de peligro en la mar. Es im-
portante para los profesionales de la
mar, pero los que practican la nautica
de recreo durante el verano deben tener
especial cuidado en un medio al que se
acercan eventualmente para disfrutar.
Nunca se debe olvidar que tomar una
serie de sencillas precauciones puede
evitarnos situaciones que no deseamos
en un medio que se puede tornar peli-
groso”.

El Ministerio de Fomento es cons-
ciente de ello y realiza una Campana
de Seguridad en la Nautica de Re-
creo, a través de la Direccion General
de la Marina Mercante y de Salvamen-
to Maritimo. Con ello pretende ahon-
dar profundamente en la conciencia de
los usuarios de las més de 300.000 em-
barcaciones registradas en Espana pa-
ra que antes de hacerse a la mar ten-
gan siempre presentes una serie de
consejos practicos. Esta flota se ve in-
crementada, cada verano, por miles de
embarcaciones extranjeras que visitan
nuestras aguas y nuestros puertos. Y
nada mejor que utilizar la pagina web
para informar de esta campana al ma-
yor nimero de personas que se acercan
al mar.

El objetivo final que persigue el Mi-
nisterio de Fomento es elevar los ni-
veles de seguridad y proteger los
ecosistemas marinos. El mar, como
fuente de ocio, abarca un amplio abani-
co de posibilidades, desde la practica de
la navegacion, la pesca deportiva, un
paseo en moto nautica o el disfrute del
entorno marino gracias a los deportes
nauticos como el windsurf, kitesurf,
surf, buceo o esqui acuético. Sin embar-
go, no conviene olvidar que la antitesis
ocio-peligro esta presente ano tras afio,
disparandose de forma significativa en
el periodo veraniego.

Beatriz BLANCO

MARINA CIVIL
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El Consejo del Memorando de Paris (MAB)
se reune por primera vez en Espana

PROPUESTA PARA ESTABLECER UN NUEVO REGIMEN
DE INSPECCIONES A LOS BUQUES MERCANTES

Reunién del Comité Ejecutivo del Memorando de Paris en la que Espaiia fue elegida miembro del Consejo.

PROPOSAL FOR NEW INSPECTION REGIME
FOR MERCHANT SHIPS
Summary: The Paris MOU Council (MAB) has reached agreement fo establish a
new inspection regime for merchant vessels in line with the proposed Parliamentary
and Council directive on Port State Control. The Council met for the first time in
Spain, in a meeting which lasted two days.

Establecer un nuevo régimen de inspecciones de los buques mercantes, de

acuerdo con la propuesta de directiva del Parlamento y el Consejo, sobre el

control a los buques por el Estado del puerto, es el principal acuerdo del Con-

sejo del Memorando de Paris (MAB), que por primera vez se acaba de reunir

en Espaiia, durante dos dias.

1 Memorando de Paris para el
E control de los buques por el Es-
tado del puerto fue firmado en
el ano 1982 por los ministros de Trans-

portes de los diferentes Estados eu-
ropeos con el objetivo de establecer un

sistema de inspecciones a los buques
mercantes extranjeros que realizan es-
calas en puertos europeos, entrando en
vigor el 1 de julio de 1982.

El objetivo final de dicho Memoran-
do es erradicar de las aguas europeas a

los buques subestandar, es decir aque-
llos que a lo largo de su historial de ins-
pecciones han demostrado no cumplir
con los niveles de seguridad de los Con-
venios Internacionales sobre Seguridad
Maritima y Prevencién de la Contami-
nacién Marina de la Organizacion Ma-
ritima Internacional (OMI).

Para conseguir dicho objetivo esta-
blecié6 un régimen de inspecciones
muy rigurosas, clasificadas segun el
tipo de buque y edad, asi como un
compromiso minimo del 25 por 100 de
inspecciones en un periodo de un afno.
Espaiia, a través de la Direccién Ge-
neral de la Marina Mercante del Mi-
nisterio de Fomento, es el segundo Es
tado miembro que mayor numero de
inspecciones realiza a buques extran-
jeros cada afo.

Los resultados de Espafa en 2005
fueron los siguientes:

e Inspecciones realizadas en puertos

esparioles: 2.116.
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¢ De esas 2.116, un total de 1.300 fue-
ron con deficiencias.

¢ Porcentaje de inspecciones con defi-
ciencias: 61,4 por 100.

¢ Porcentaje sin deficiencias: 38,6 por
100.

¢ Detenciones de buques: 143.

® Porcentaje de detenciones: 6,7 por
100.

En lo que se refiere a la flota espafiola,
ningdin buque espanol fue detenido en
los dltimos doce meses.

Espana figura en el afio 2006 en la
“Lista Blanca” de banderas que publica
el Memorando de Paris y que estd com-
puesto por Estados cuyas flotas son con-
sideradas de calidad, con un indice de de-
tenciones inferior a la media del Memo-
rando (ver MARINA CIVIL, nimero 79).

Operatividad

El Memorando opera a dos niveles, un
primer nivel bajo la direccién y tutela del

BUQUES DETENIDOS

Informacién sobre los buques mercantes extranjeros detenidos en puertos espafioles durante los meses de diciembre de 2005 y
enero y febrero de 2006, de acuerdo con el articulo 18 del Real Decreto 91/2003, de 24 de enero (BOE de 4 de febrero de
2003), que traspone la directiva comunitaria 95/21/CE, enmendada, sobre control a los buques por el Estado del puerto.

Memorando Advisory Board (MAB) u
Organo de Gestién que actia con la méas
alta responsabilidad, y un segundo nivel
bajo la direccién del Comité Ejecutivo.

Espania fue elegida miembro del
MAB en la tdltima reunién del Comité
del Memorando, celebrada en Helsinki
en mayo de 2005, siendo la primera vez
que pertenece al citado Organo de Ges-
tion.

Asimismo y también por primera
vez, el Organo de Consejo del Memo-
rando de Paris se ha reunido en Madrid,
durante dos dias, con el fin de analizar
y discutir los diversos documentos que
seran presentados al Comité Ejecutivo
el proximo mes de mayo.

El MAB, como Organo encargado de
gestionar la politica a seguir por el Me-
morando de Paris en los préximos afios,
ha debatido y priorizado los documentos
que se presentaran al Comité Ejecutivo
con el fin de garantizar la maxima efi-
cacia hacia el objetivo comtn de erradi-
car los buques subestandar.

Los aspectos mas destacables que
han sido objeto de debate en la reu-
nién celebrada en Madrid fueron los
siguientes: listas de banderas segun
la calidad de las flotas, formacién de
inspectores y programas de financia-
ci6én, publicacién de estadisticas so-
bre inspecciones y organizaciones re-
conocidas, nuevo régimen de inspec-
ciones de acuerdo con la propuesta
de directiva del Parlamento y el
Consejo sobre control a los buques
por el Estado del puerto, mejora de
la base de datos para la incorpora-
ciéon de las inspecciones y su segui-
miento, aceptacién de nuevos miem-
bros en el Memorando de Paris, coo-
peracion con otras organizaciones y
revisién de los trabajos elaborados
por diversos grupos de trabajo, entre
los cuales se encuentran dos grupos
liderados por Espana. Espafia debe
permanecer como miembro del MAB
un minimo de dos afios y un maximo
de tres.

DICIEMBRE
. Ne DEFICIEN-
. " Ne DEFICH ARMADOR/
BUQUE Ne OMI PO G |ARoCONST | BaNDEA |Soc.cas.| PuERTO | FecHA | GG | caswom | GRERE
NOORDWEST
NEVCVAN | 8319964 |  GENERAL 998 1983 ey BV | AUCANTE |9/12/05 9 ] CHARTERING
GENERAL
RONA | 7630630 | CENERA 2351 1977 BELIZE RMRS | SANTANDER |12/12/05| 4 ! BALTEC (1D
GENERAL ASYA RORO
LIDER 7639654 | CENERA 2361 1978 | SLOVAKIA Gl | AuCANTE [12/12/05] 23 n TURIZM NAK
TIC [TD.
KALETZ MARIT
ANTONIOS P | 6902004 |  OTHER 1241 1969 | PANAMA PRS CEUTA [13/12/05| 14 1 AT L
GENERAL NETHER- CV SCHEEPVA-
HWN | 9030230 | CENERA 1599 1992 ETHER BV | SANTANDRR |14/12/05| 7 ] CroSHEERA
ST VINCEN
AGIOS ISIDOROS | 7107742 | OILTANKER | 3111 1971 | ANDGRENA-|  PRS | LAS PALMAS [15/12/05| 15 2 LN
DINES
CASPIAN SHIP-
MAHMUD GENERAL
MAHMUD | 911416 | GENERA 4110 1993 | AZERBAUAN | RMRS | CARTAGENA [16/12/05| 40 12 PING COM
ST VINCEN
MIDLAND 21 | 8002793 | CENERAL | 3799 1981 | AND GRENA-|  RMRS GUION  |19/12/05| 15 7 |MDLAND SHIP-
CARGO N PING
GENERAL ATERNATIF
vuicAo | 8023931 | GENERA 808 1981 | CABOVERDE| BV | LASPALMAS [20/12/05| 10 4 LRI
ARINA | 7367964 | GENERAL 1 9197 1974 | SIOVAKIA | PRS PASAES [26/12/05| 4 3 NARGEN [TD
GENERAL VORTEX SHP-
INA 8961937 |  CENERA 696 1980 | COMOROS | BKR | AUCANTE [28/12/05| 21 5 Al
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BUQUES DETENIDOS conr.

ENERO

. Ne DEFICIEN-
. " Ne DEFICI- ARMADOR/
BUQUE | NeOMI TIPO GT  |ANOCONST| BANDERA | SOC.CLAS. | PUERTO rEcHA | REREHCE | cias motivo | ARMPDOR/

DE DETENCION
GENERAL PLANET SHIP-
TERRY TRES | 8411188 | CENERA 2691 1985 | PANAMA Gl |laseamas | 3/1/06 16 6 PANE o
GENERAL PLANET SHIP-
EFFELMOON| 8010647 | GENERA 1499 1980 BELIZE IS CASTELON |  4/1/06 13 9 PLANET Sl
ORCUNC | 7709344 | OTHER 10316 1977 | TURQUIA 1 CASTELON | 11/1/06 | 30 16 T
GMBH MARIT
Mas | 6701577 [REFRGERATED]  5g0¢ 1966 | SERRALEO- | NoTspec | TeNerkE | 16/1/06 | 50 2 |MECORORA
GENERAL SOUTH MARK
SKYSEA | 7702578 | CENERA 3353 1979 | CAMBODIA | PRS SEVILA | 23/1/06 | 14 ! NE AGENCY
CENERAL KAMER DENIZ-
DOGANAY | 8876584 | GENERA 1592 1990 | TURQUIA 1 AUCANTE | 23/1/06 | 12 4 UK NAKIYA
GENERAL BRIESE SCHF-
BBCCANADA| 9197686 | GENERA 4086 1998 | GIBRATAR Gl GION | 23/1/06 7 ! S

GENERAL RUSSSIAN FE-
AR | 8226325 | GENERA 677 1983 [RUSSSANFE | RvRs | LA PAMAS | 26/1/06 | 14 3 CF ZARYA
ANTIGUA SPLOSNA
PLANICA | 8109046 [BULK CARRIER| 24750 1983 | ANDBARBU-|  IRS AUCANTE | 28/1/06 | 30 6 PO
DA 0.
GENERAL s
GINAR | 7125225 | CENERA 1773 1971 | GEORGIA BR | CASTELON | 31/1/06 | 21 17 i
BET
FEBRERO

Ne DEFICIENCIAS
. " Ne DEFICH S| ARMADOR/O
BUQUE Ne OMI PO GT | ANOCONST | BANDERA | SOC.CUAS. | PURIO | FECHA | gy |MOMVODEDE-| “REpii
CMG MARTTF
BNAR4 | 8831431 [CENERRLCARI 4439 1974 PANAMA | NOTSPEC | LAS PALMAS | 2/2/06 | 24 8 ME HOL-
DING,SA
ASYA RORO
”DEZROTQAB' 7907350 | CENERALCAR] 9047 1979 | SLOVAKIA GL | CARTAGENA| 3/2/06 | 15 2 TURIZM NAK
TiC, 1T
VINLAND SA- GENERAL CAR- JANUS AN-
a 8126549 R 972 1982 | DENMARK BV MOTRIL | 3/2/06 | 16 ! R
MDIAND2 | 8728490 | CENERLCARY 406 1989 MALTA RMRS | CASTELON | 3/2/06 8 8 it
BAMSEA | 7324900 |CENERALCAR| 1489 1973 | LEBANON INSB SEVILA | 6/2/06 8 2 ST
HONG CHINA NAVI
ERRADALE | 9041033 | BULK CARRER | 82701 1993 | KONG, CHi R GION | 8/6/06 | 2 ! ina v

NA

ERMAR DE-
TAIARSEN- | 7615957 | CENERALCAR 1503 1976 TURKEY | NOTSPEC | BARCELONA | 9/2/06 | 3 2 NIOZCILK
SANVETIC
SOUTH MARF
MRAX | 7628851 |CENERALCAR] 3349 1979 | CAMBODIA | PRS SEVILA | 9/2/06 | 15 3 NE AGENCY
NAR | se116ss |[FOROIESSENY 4206 1989 | DENMARK | NOTSPEC |CARTAGENA | 13/2/06 | 26 n HHFERRIES
GENERAL CAR- KOREA DE- TME SHIP-
BOMAR | 7803487 R 1624 1978 | KOREADE 1 AVIES | 13/2/06 | 16 3 (B SHp
DAESUNGN| 610601 | REFRIGERATED | 9901 1967 PANAMA PRS TENERFE | 14/2/06 | 36 12 INTERBURGO
GENERAL CAR- NETHER- REDERI] KOE-
KOERIER | 9148142 o 1546 1996 Nk BY CEUTA | 14/2/06 | 3 ! e
ODYSEE | 7031527 |ROROCARGO| 1468 1970 | CAMBODIA | NOTSPEC | LAS PAMAS | 15/2/06 | 7 3 ROBECRESSERV"
GENERAL CAR- TUNA DENIZ-
MERAK | 7504469 e 1472 1975 | GEORGIA BY VALENCIA | 21/2/06 | 12 4 LN DENIE
FORDE REEDE-
THUNDERCAT| 106106 | HSPASSER: | 308 1994 | BAHAMAS | DNVC | ALGECRAS | 23/2/06 | 4 2 RI SEETBURIS-
T GMB
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De izquierda a derecha, Juan Riva, presidente de Anave; los premiados: José Felipe Alonso, de la agencia Efe y Antonio Fernandez
Cuesta, de Radio Exterior de Espaiia; Rodrigo Vila de Benavent, jefe de la Unidad de Puertos de la Comisién Europea y Felipe Martinez,
director general de la Marina Mercante.

A José Felipe Alonso, de la agencia Efe,
y Antonio Ferndndez Cuesta, de REE

LA IMPORTANCIA DEL TRANSPORTE
MARITIMO, PREMIADA POR ANAVE

THE IMPORTANCE OF SHIPPING A
WINNER AT THE ANAVE AWARDS

Summary: The Association of Spanish Ship-Owners (ANAVE)
recently held its annual Journalism Award Ceremony. The Press
Award went to José Felipe Alonso for his work published
through the Efe Agency, and the Radio and Television Award
went fo Anfonio Ferndndez Cuesta for a reportage broadcast by
Radio Exterior de Espafia (REE). The ceremony was presided by
the Director General of the Merchant Marine, Felipe Martinez,
who expressed his gratitude fo Spanish ship-owners for working
with the Administration to make possible the entry of Spain into

the “White List” of the safest Flag States in the world.

La Asociacion de Navieros Espaiioles (Anave) ha entre-
gado sus premios anuales de periodismo. En la catego-
ria de Prensa Escrita ha correspondido a José Felipe
Alonso, por un trabajo difundido a través de la agencia
Efe, y en la categoria de Radio y Television, a Antonio
Fernandez Cuesta, por un reportaje emitido por Radio
Exterior de Espafa (REE). El acto estuvo presidido por
el director general de la Marina Mercante, Felipe Mar-
tinez, quien agradecio la colaboracion de los navieros
con la Administracion para posibilitar el pase de la
flota esparfiola a la “Lista Blanca” de las banderas mas

seguras del mundo.

MARINA CIVIL
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a Asociaciéon de Navieros Espa-
noles (Anave) ha celebrado la

riodismo 2005 que han sido concedidos,

entrega de sus Premios de Pe-

en la categoria de Prensa Escrita, dota-
da con 5.000 euros, a José Felipe
Alonso, por su trabajo, difundido a tra-
vés de la Agencia Efe y titulado “El
transporte maritimo pide mds reconoci-
miento intermodal al Gobierno”, y, en la
categoria de Radio y Television, dotada
igualmente con 5.000 euros, a Antonio
Fernandez Cuesta, por el reportaje
“Autopistas del mar: ;Proyecto o reali-

Felipe Martinez:
“Agradezco la
colaboracion de
los navieros con la
Administracién,
que ha hecho
posible el pase de
la flota espafiola a
la ‘Lista Blanca’ de
las banderas mas
seguras del

mundo”
|

dad?”, emitido por Radio Exterior de
Espaiia, a través del programa “Espa-
fioles en la mar”.

El fin de estos premios es divulgar la
importancia del transporte maritimo
para la economia espanola y el elevadi-
simo nivel de seguridad y respeto al me-
dio ambiente del transporte maritimo
en general y de la flota de las navieras
espanolas en particular. Anave convoca
en 2006 la quinta edicién de estos pre-
mios (bases en www.anave.es).

Abrié el acto el presidente de Ana-
ve, Juan Riva, con un avance de datos
sobre la evolucién de la flota mercante

Juan Riva: “Las
modificaciones
normativas tienen
un reflejo
inmediato en la
evolucién de la

flota espaiiola”
|

espafiola y el comercio maritimo en
2005. El trafico total en los puertos de
interés general ascendi6 en 2005 a unos
410 millones de toneladas, con aumen-
tos del 7,9 por 100 y més de 2,5 veces
por encima del PIB. Como en afios an-
teriores, las mercancias en contenedo-
res fueron las que experimentaron el
mayor crecimiento (+9,3 por 100), al-
canzando 112 millones de toneladas y
11 millones de TEUs. Por el contrario,
en 2005, tras diez afios de crecimiento
continuado, la flota mercante espafiola
descendi6 ligeramente.

En efecto, la flota mercante total con-
trolada por empresas navieras espano-
las sumaba, al 1 de enero de 2006, 281
buques y 4.083.308 GT, lo que supone 19
unidades menos y un descenso del 2,2
por 100 del tonelaje. La parte de esa flo-
ta que opera bajo pabellén espafiol se re-
dujo en 19 unidades y un 3,6 por 100 de
sus GT, y sumaba, a comienzos de afio,
169 buques con 2.231 millones de GT. La
flota operada por las navieras espanolas
operaban bajo pabellones extranjeros te-
nia en la misma fecha 112 buques (igual
que un afo antes) con 1.852.246 GT
(=0,5 por 100), por lo que casi no experi-
ment6 variacion.

“Pensamos que esta evolucién es
atribuible a dos causas principales”, ex-
plicé Juan Riva. “Por una parte, se han
registrado bastantes desguaces o ven-
tas de buques de edad avanzada (una
media de 21 afios) y pequeno tonelaje, lo
que se ha traducido en una nueva re-
duccién de la edad media de la flota. Y,
por otra, se ha notado el impacto de va-
rias modificaciones laborales que han

deteriorado la competitividad del Regis-
tro Especial de Canarias, provocando la
exportacion de varios buques a registros
mas competitivos.”

Intervino a continuacion el jefe de
la Unidad de Puertos de la Comi-
sion Europea, Rodrigo Vila de Be-
navent, quien explicé el proceso de
tramitacién que ha conducido reciente-
mente al voto en contra del Parlamen-
to sobre la propuesta de Directiva de li-
beralizacion de los servicios portuarios.
En opiniéon de Rodrigo Vila, este recha-
zo responde a los intereses de las em-
presas y trabajadores de los servicios
portuarios, pero no al de los usuarios
de los mismos. “El 70 por 100 de las
mercancias contenerizadas en Europa
es manejada por seis empresas estiba-
doras.” Sefialé que, més tarde o maés
temprano, deberd establecerse un mar-
co especifico para los servicios portua-
rios y que la Comisién convocara antes
del verano un acto importante en el
que todos los sectores relacionados con
los puertos podrén expresarse respecto
de su regulacién futura por la UE. “El
comisario de Transportes, Jacques Ba-
rrot, tiene intencion de proponer, en el
marco de la revisién del Libro Blanco
sobre Transportes, nuevas normas co-
munitarias sobre el uso mds transpa-
rente de fondos publicos en las infraes-
tructuras portuarias.”

El director general de la Marina
Mercante, Felipe Martinez, quien
presidi6 y clausurd el acto, se refiri6 a
las palabras de Juan Riva y desed que el
ligero descenso de la flota espafola sea
coyuntural y que puedan superarse
también en breve plazo, con participa-
cién de los agentes sociales, los actuales
obstéculos que dificultan el empleo de
tripulantes extranjeros en el registro
canario. Se felicit6 por el nuevo descen-
so de la edad de la flota y agradecio el
compromiso de los navieros esparioles y
su colaboracion con la Administracion,
que ha hecho posible el pase de la flota
espanola a la “Lista Blanca” de las ban-
deras mas seguras del mundo.
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Acto de apertura de la Asamblea de Aetinape, de izquierda a derecha: Rosa Alonso Aragén, directora provincial del ISM de Vigo;
Carmen Gallego Calvar, conselleira de Pesca y Asuntos Maritimos; José Manuel Muiiiz Rios, presidente de Aetinape; Juan José Escolar,
capitdn maritimo de Vigo, y Pablo Carreras, director del Museo do Mar de Vigo.

Asamblea general de Aetinape

LA XUNTA DE GALICIA ANUNCIA UN PLAN
INTEGRAL DE FORMACION PESQUERA

THE XUNTA DE GALICIA UNVEILS PLANS FOR A
COMPREHENSIVE FISHERIES TRAINING SCHEME

Summary: Carmen Gallego, the Fisheries Councilwoman of
the Xunta de Galicia, has unvelied plans for an comprehensive
Fisheries Training Scheme which may include access to university
courses. The announcement was made at the General Assemby
of the Spanish Association of Nautical Fishing Officials
(AETINAPE) held at the Museo do Mar de Galicia in the port city
of Vigo. José Manuel Mufiiz, Chairman of the Assocation, called
for measures tfo increase the attractiveness of seafaring careers

with improvements to working conditions and quality of life.

La conselleira de Pesca de la Xunta de Galicia, Carmen
Gallego, anuncio la elaboracion de un Plan Integral de
Formacion Pesquera en el que estara presente también
el acceso a la Universidad. Lo hizo en el marco de la
Asamblea General de la Asociacion Espaiola de Titula-
dos Nautico-Pesqueros (Aetinape), celebrado en el Mu-
seo do Mar de Galicia, en Vigo. José Manuel Muiiiz,
presidente de la Asociacion, pidio que se aumente el
atractivo del trabajo en el mar, con mejoras laborales y

de calidad de vida.

a conselleira de Pesca de la
u Xunta de Galicia, Carmen
Gallego, dijo en Vigo que con-

tara con los profesionales maritimo-pes-
queros en su gestion, ya que son la pie-

za mds importante del sector maritimo-
pesquero, en el marco de la Asamblea
General de AETINAPE, que congregé
en el Museo do Mar de Alcabre a mas de
200 profesionales. Gallego pidi6 ayuda a

los titulados “para hacer més atractiva
la profesion maritimo-pesquera”, tras
constatar que los distintos centros for-
mativos registran un descenso del 30
por 100 de sus alumnos en los dltimos
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anos. En ese dato coincidi6 con el presi-
dente de la entidad, José Manuel Mu-
fiz, que habld de las condiciones labora-
les del sector como causa de la escasa
atraccién que ejerce la pesca entre los
jovenes, debido especialmente a las con-
diciones de vida en el mar y a los sala-
1108 €scasos.

La conselleira de Pesca anuncié la
gran importancia que desde su departa-
mento se va a dar a la formacién, que
tras un profundo andlisis de las necesi-
dades se elaborara un Plan Integral de
Formacion Pesquera en el que estara
presente el acceso a la universidad, ini-
ciativa que ya se ha tomado desde la
Universidade de Vigo. En el acto parti-
cip6 el director del Museo do Mar,
Pablo Carrera Lopez, que tras dar la
bienvenida anuncié la intencién de la
institucién de convertirse en auténtico
foro de la cultura maritima gallega, por
lo cual todo profesional maritimo-pes-
quero “puede sentirse aqui en su propia
casa”.

Simplificacion
de las titulaciones

También intervino el capitan mariti-
mo de Vigo, Juan José Escolar,
que disculpé la ausencia del director
general de la Marina Mercante, Felipe
Martinez. Destaco en su intervencién
el actual proceso de simplificacion del
gran ndmero de titulaciones y diferen-
tes escalas de las mismas, que cifré en
unas sesenta. Tras repasar las ulti-
mas acciones destinadas a adecuar la
normativa espafiola a las recientes
exigencias internacionales y a las ca-
racteristicas tecnoldgicas de las nue-
vas embarcaciones, dijo que se habian
suprimido todas las limitaciones a los
titulados ndutico-pesqueros en el pro-
ceso de adaptacion del sistema forma-
tivo espaol al europeo. Explicd el pro-
ceso de homologacién de titulaciones
anteriores y nuevas, e incluso la habi-
litacién de un examen profesional des-
tinado a los profesionales con alguna
asignatura pendiente del sistema an-
tiguo. Hizo hincapié en la puesta en
marcha de nuevos reglamentos de se-
guridad maritima destinados a la se-
guridad en los buques, inspecciones,
ropas de trabajo y equipamientos di-
versos, finalizando con un agradeci-
miento a Aetinape por su colaboracién
con la Direccién General, tanto en lo

La Conselleria
de Pesca quiere
hacer mas atractiva
la profesién
maritimo-pesquera
|

que se refiere a la exposicién de sus
demandas como a la bisqueda de so-
luciones conjuntamente.

El presidente de Aetinape, José
Manuel Muiiiz, destacé en su discurso
su satisfaccién por los cambios experi-
mentados en los gobiernos de Galicia y
Madrid, que se estan plasmando en un
nuevo clima de colaboracién y en la vo-
luntad de resolver algunos problemas
estructurales de la profesién, como los
relacionados con la educacién y la eter-
na dualidad de la misma (entre pesca y
marina mercante), capitulo en el cual
todavia se requieren mayores esfuerzos
de coordinacién y unidad de criterios.
Muniz aproveché para hablar de la idea
de levantar un memorial civil a las vic-
timas del mar en algin lugar de la Cos-
ta da Morte, iniciativa que ya se esta di-
fundiendo entre los sectores sociales e
institucionales del pais.

Actividad poco valorada

Insisti6 en que todos estos avances que
se producen en nuestro pais, todos ellos
en clave interna, “tuvieran su paralelis-
mo en los horizontes internacionales.
Desgraciadamente, nuestra flota indus-
trial atraviesa un delicado momento de
presencia en caladeros que otrora fue-
ron rentables y hoy, debido a la dudosa
politica pesquera de la Unién Europea,
se deslizan por el abismo de la escasez.

“La reciprocidad
pesca-marina
mercante y su

polivalencia deben
materializarse tal y

como ocurre en los
paises de nuestro

entorno”
|

Ese panorama se mezcla ademas con la
confusién generada por los discursos
conservacionistas, que equiparan la ex-
plotacion racional de los océanos a algu-
nos gravisimos problemas que generan
otras actividades globales como la ges-
tion de la energia, el transporte de las
personas, la economia competitiva o la
exagerada produccién de bienes de con-
sumo. Nuestro apoyo a la sostenibilidad
de los océanos se basa en la utilizacién
razonable de sus recursos bioldgicos de
cara a una politica alimentaria mas jus-
ta y equitativa con todos los ciudadanos
del mundo, y no sélo con los que presu-
mimos de vivir en el lado amable del
planeta”.

Volvi6 a resalta que “en nuestro pais
dedicarse al trabajo maritimo est4 aso-
ciado a la falta de éxito y de perspecti-
vas en otros sectores. Esto ocurre por-
que la vida en el mar sigue siendo dura,
sin que nadie se dé por enterado. Hoy
por hoy, enrolarse en un barco como pro-
fesional sigue siendo una de las activi-
dades laborales peor valoradas de todas
las existentes, consecuencia de ello es el
problema del relevo generacional. Pocas
cosas cambian en este sentido. Todos di-
cen que hay que mejorar, pero la verdad
es que nadie se atreve con los proble-
mas mas estructurales de la calidad la-
boral del trabajo en el mar”.

“La Bandera Unica”, afiadi6, “para la
marina civil europea es un deseo expre-
sado en numerosas ocasiones, que servi-
ria para homogeneizar la gestion en los
sectores pesquero y de transporte, tanto
en su vertiente socio-laboral como en lo
relativo a las capacidades profesionales
y las inspecciones de buques. Seria una
buena muestra de lo 1til que puede ser
la unién para los ciudadanos, en este
momento de seria crisis existencial de
nuestro proyecto continental. Acciones
de unificacion de criterios y voluntades
que han de hacerse un hueco en la con-
fusa encrucijada del orden maritimo in-
ternacional, donde sucesos como éste de
los apresamientos pueden llegar a ser
juzgados con una minima imparciali-
dad”. Para finalizar quiso transmitir
“nuestra satisfaccion por el hecho de
que la nueva conselleira de Pesca, aqui
presente, sea quien represente a las Co-
munidades Auténomas espariolas en el
Comité de Pesca de la Unién, una opor-
tunidad de que la maxima responsable
de la pesca gallega participe en un foro
europeo tan interesante para Galicia”.
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Acciona Trasmediterrénea

TRIPLICA LAS PLAZAS DE ALTA VELOCIDAD

CON IBIZA

IBIZA SEATS TRIPLED
ON HIGH SPEED FERRIES
Summary: Acciona Trasmediterranea is set fo friple the number
of High Speed Ferry seats available for travel to Ibiza this summer.
The Island will be connected to the mainland by four fast boats

operating from Denia, Alicante, Valencia and Barcelona.

s la mejor oferta en buques ra-
E pidos ofrecida hasta ahora en

las comunicaciones con Ibiza
donde la compania pasard de disponer
de una media de 800 plazas diarias el
pasado verano a las 2.600 plazas dia-
rias previstas para el préximo en las co-
nexiones con Ibiza en buques de Alta
Velocidad.

El 25 de abril comenzara el servicio
diario con alta velocidad Denia-Ibiza-
Denia y a partir del 15 de junio lo hara
el servicio diario con alta velocidad Ali-
cante-Ibiza-Alicante . Durante los me-
ses de verano, Acciona Trasmediterra-
nea conectara Ibiza con los buques de
Alta Velocidad “Alcantara”, desde De-
nia, y “Almudaina” desde Alicante. Asi-
mismo, un catamaran tipo Milenium
operara a diario desde Valencia y otro
catamardn lo hard cuatro dias a la se-

Nueva linea de carga
Vigo-Canarias-
Marruecos
|

mana desde Barcelona. Asimismo, ha-
bra servicio diario con alta velocidad
Alicante-Palma de Mallorca via Ibiza

Dentro de las nuevas programacio-
nes, la compania ha iniciado el cinco de
abril una nueva linea, sélo de carga,
Denia-Ibiza-Palma que cubrira con el
buque “Ciudad de Mélaga”.

Por otra parte, Acciona Trasmedi-
terrdnea ha comenzado un nuevo ser-
vicio de transporte de mercancias
Ro-Ro desde Vigo hasta Canarias y
Marruecos. La nueva linea Vigo-Santa
Cruz de Tenerife-Las Palmas de Gran

Acciona Trasmediterrdanea triplicara este verano su
oferta de Alta Velocidad con Ibiza, conectando la isla
desde distintos puntos de la Peninsula con cuatro bu-
ques rapidos que operarin desde Denia, Alicante, Va-

lencia y Barcelona.

Canaria-Casablanca comenzé a operar
el pasado mes de enero, con una salida
cada nueve dias para llegar a una sali-
da semanal en los préximos meses. La
compaiia opera también desde ha-
ce un afo una Autopista del Mar
Vigo-Sant Nazaire (Francia).

La compaiiia increment6 el afio pa-
sado un 29,5 por 100 los metros lineales
de carga transportada y a lo largo del
nuevo ejercicio proyecta continuar cre-
ciendo, extender su actividad y ofrecer
nuevos servicios. En este marco, Accio-
na Trasmediterrdnea abrird también
una nueva linea de carga a finales de
abril desde Barcelona que ofrecera
servicios semanales con Algeciras, Ca-
narias y Marruecos, que contribuird
al desarrollo sostenible al retirar miles
de camiones al ano de la autopista del
Mediterraneo.
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Flota Grupo Elcano

Lauria Shipping, S.A. (Madeira)

Nombre Tipo Buque TPM

Castillo de San Pedro Bulkcarrier 73.204
Castillo de Vigo Bulkcarrier 73.236
Castillo de Arévalo Bulkcarrier 61.362
Castillo de Butrén Bulkcarrier 79.764
Castillo de Belmonte Bulkcarrier 153.750
Castillo de Simancas Bulkcarrier 153.750
Castillo de Gormaz Bulkcarrier 153.572
Almudaina Petrolero 147.067

Empresa de Navegacao Elcano, S.A. (Brasil)

Nombre Tipo Buque TPM

Castillo de San Jorge Bulkcarrier 173.365
Castillo de San Juan Bulkcarrier 173.365
Castillo de Soutomaior Bulkcarrier 75.497
Castillo de Montalban Bulkcarrier 75.470
Castillo de Olivenza Bulkcarrier 47.314
Castillo de Guadalupe Bulkcarrier 47.229

Elcano Product Tankers 1, S.A.

Nombre Tipo Buque TPM

Castillo de Monterreal Product Tanker/Chemical 29.950

Elcano Product Tankers 2, S.A.

Nombre Tipo Buque TPM

Castillo de Trujillo Product Tanker/Chemical 29.950

Empresa Petrolera Atlantica, S.A. ENPASA (Argentina)

Nombre Tipo Buque TPM

Recoleta Tanker 69.500

Elcano Gas Transport, S.A.

ELCANO:
Compromiso
de fiabilidad y
eficacia en el
trc:nsporte
ﬁmarmmo

resa
aviera/A &
lcano, SA”

Nombre Tipo Buque M3

Castillo de Villalba LNG 138.000

José Abascal, 2-4 o 28003 MADRID
Teléfono: 91536 98 00 o Fax: 9144513 24
Télex: 27708 ENEM E o 44722 ENEM E
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El nuevo mundo de Teodoro de Bry de 1596, en el que figuran las imagenes de Colén, Vespuccio (parte alta) y Magallanes
y Francisco Pizarro (parte baja). Bry incluye en su mapa un amplio canal septentrional.

Uno de los episodios més nofab/es de la historia de la navegacién

LA ARRIESGADA BUSQUEDA DEL PASO
ENTRE EL ATLANTICO Y EL PACIFICO

A DANGEROUS EXPEDITION IN SEARCH
OF THE PASSAGE BETWEEN THE
ATLANTIC AND THE PACIFIC

Summary: The search for the passage between the Atlantic
and Pacific Oceans in the northern hemisphere, known as the
North-East Passage, is one of the most notable episodes in the
history of navigation. For four centuries, adventurous navigators
from a number of countries risked their lives- and many of them lost
their lives- in search of a navigable route between the two oceans.
But the difficulties of sailing through ice and the mire of channels
and islands which make up the glacial Arctic Ocean meant that
this impressive maritime adventure met with little success.

La busqueda del paso entre los océanos Atlantico y
Pacifico, en el hemisferio norte, conocido como el
paso del noroeste, es uno de los episodios mas nota-
bles que constituyen la historia de la navegacion
maritima. A lo largo de cuatro siglos, esforzados na-
vegantes de diversos paises han arriesgado su vida,
y algunos la han perdido, para encontrar una via de
comunicacion maritima entre estos dos océanos. La
dificultad de la navegacion a través de los hielos y el
dédalo de canales e islas que conforman el océano
Glacial Artico, no permitieron coronar con éxito

esta impresionante aventura maritima.
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ras el reconocimiento por estu-
diosos y cartografos de que las

tierras descubiertas por Coléon
no correspondian a Asia, el “Mundus
Novus” (esto es, América) se convierte
en un obstdculo para alcanzar las de-
seadas riquezas que atesoran Catay y
Cipango y que tanto influyeron en el
pensamiento del descubridor.

En 1512, Panquiano, hijo del jefe
indio Comagre, informaba a Vasco
Nuifiez de Balboa de la existencia de
otro mar al otro lado de la costa de Pa-
namd, y también de la abundancia de
oro. El 1 de septiembre de 1513, Nu-
nez de Balboa emprende una expedi-
cién para comprobar la informacién.
El 25 de septiembre, desde lo alto de
una elevacién terrestre, Nufez de
Balboa avista un gran mar, al que lla-
mé6 Mar del Sur. Este descubrimien-
to confirma los presentimientos de al-
gunos gedgrafos y navegantes de la
existencia de un océano entre las In-
dias descubiertas por Colén y los an-
siados Catay y Cipango y las islas de
la especieria. El primer intento por al-
canzar una via de comunicacién entre
ambos océanos lo lleva a cabo Diaz de
Solis en 1515. Explora el mar Dulce,
hoy Rio de la Plata, sin conseguir su
objetivo.

El 27 de noviembre de 1520, Ma-
gallanes culmina la travesia del es-
trecho de su nombre, con lo que queda
resuelta la comunicacion entre ambos
océanos. Sin embargo este paso esta
situado en el hemisferio austral y su-
pone un largo y dificil camino para lle-
gar a las tierras de Oriente. Por ello,
la idea de encontrar un paso navega-
ble en el hemisferio norte va cristali-
zando entre decididos y arriesgados
navegantes.

Como veremos, encontrar el ansiado
paso no se logra hasta comienzos del
siglo XX, y en los casi cuatro siglos lo
intentan numerosos navegantes, encon-
trando algunos de ellos la muerte du-
rante la busqueda. Pretendemos recor-
dar en este trabajo los viajes que esfor-
zados navegantes llevaron a cabo en
estos casi cuatrocientos afos. Te-
niendo en cuenta los numerosos inten-
tos que espanoles, italianos, portugue-
ses, franceses, ingleses, etc., llevaron a
cabo, estimamos que seria conveniente
distribuir su historia en dos partes.

Encontrar el ansiado paso no se logra hasta
comienzos del siglo XX
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El viaje de Juan Caboto segin Samuel Elliot Morrison.

SEBASTIAN CABOTO, PERSONAJE CONTRADICTORIO

Navegante y cartégrafo, hijo de Juan
Caboto, es quizas el personaje més
contradictorio de cuantos estan relacio-
nados con la bisqueda del paso del no-
roeste. Historiadores como Toribio Moli-
na han dicho de él que “es un farsante
de primer orden”. Otros como Pedro
Mértir de Angleria lo ensalzan y hasta
le llaman “descubridor de la tierra de
los bacallaos”. Posiblemente su figura
no ha sido todavia suficientemente in-
vestigada. La realidad es que Sebastian
Caboto prestd sus servicios en los reinos
de Espaiia e Inglaterra y que ambos
paises se disputaron sus servicios.

A finales de 1512 es llamado por el
rey de Espafia para preparar un viaje a
Terranova. Dos afios mas tarde regresa
Inglaterra y en 1516, Carlos I le nombra
piloto mayor de la Casa de la Contrata-
cién de Sevilla para ensefiar y examinar
a los pilotos de la Carrera de Indias. En
1522, Sebastian Caboto le manifesté al
embajador veneciano Gaspar Contarini
“conocer el camino secreto hacia las In-
dias, de gran utilidad, que él mismo ha-

bia encontrado y descubierto”. En 1522
formé parte de la Junta de Badajoz pa-
ra fijar la situacién del antimeriadiano,
de los territorios que pertenecian a Es-
pafia y Portugal, de acuerdo con lo ex-
presado en la Bula del Papa Alejandro
VI, sobre las demarcaciones entre Espa-
fia y Portugal.

En 1526 se le confia una expedicion
formada por cuatro naves para ir a las
Molucas por el estrecho de Magallanes.
Pero Caboto se dirige a Brasil y poste-
riormente explora el rio de la Plata y re-
monta el rio Parand. Regresé a Espafia
en 1530 con sélo dos naves y 20 hom-
bres tras haber perdido 180.

En 1549 regresa a Inglaterra al ser-
vicio de Eduardo Vl'y planea expedicio-
nes al mar Blanco en busca del paso del
nordeste, con el fin de establecer rela-
ciones comerciales entre Rusia e Inglo-
terra con la Compafiia Moscovita. La
expedicién consigue llegar a Arkangel.
Al parecer muri6 en Londres. Durante
cuarenta afios Espaiia y Portugal se dis-
putaron sus servicios.
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Los viajes de Giovanni da Verrazano segin Michel Mollet du Jourdin, trazados por
el autor, utilizando un atlas publicado por José Maria Canding, S.A.

En los casi cuatro siglos de intentos, numerosos
navegantes encontraron la muerte

Primeros intentos

Giovanni Caboto,

Juan Caboto, John Cabot

Estos tres nombres corresponden a la
misma persona, al italiano Giovanni
Caboto: su nombre y apellido fue adap-
tandose a los diversos paises a los que

presto sus servicios. Segtn Ilaria Luz-
ziani, su historia guarda muchas analo-
gias con la de Coldn, pero también sig-
nificativas diferencias. Al parecer nacié
en Génova y que obtuvo la ciudadania
veneciana. En 1492 aparece en Espafia
presentando a Fernando el Catolico
un proyecto para la modernizacion del
puerto de Valencia, proyecto que no se

1lev6 a cabo. Segin Manuel Ballesteros,
también pretendia llegar a las islas de
la especieria navegando hacia el Oeste.

En 1496 se establece en el puerto de
Bristol. El rey de Inglaterra Enrique
VII le concede una serie de privilegios,
entre ellos armar cinco barcos para pro-
ceder a la busqueda del paso. Sin em-
bargo, inicia el viaje desde Bristol el 20
de mayo de 1407 con un pequenio barco
de 50 toneladas, el “Mathew”, y una tri-
pulacién de 20 hombres, ademas de sus
tres hijos: Ludovico, Sebastidn y San-
cho.

Después de 35 dias de navegacién
avist6 una isla a la que llamé San Juan
(quiza la actual Belle Isle, o la de Prin-
cipe Eduardo). Mas tarde llegé a las cos-
tas de Terranova. Navegé hacia el sur y
desembarcaron en las costas de Terra-
nova, en donde, de acuerdo con la cos-
tumbre, tomé posesién de aquellas tie-
rras en nombre de Enrique VII. Regre-
saron a cabo Degret y desde alli a
Bristol, a donde con vientos favorables
llegaron en sélo 15 dias, el 6 de agosto
de 1497

Tras el éxito de este viaje Caboto ob-
tuvo apoyos para iniciar una nueva ex-
pedicién compuesta por cinco barcos. Su
proposito era el viejo suefio de siempre:
llegar al Cipango (Japén) navegando
hacia el Oeste. La expedicion sale el 25
de junio de 1498 con provisiones para
un afio. Uno de lo barcos tuvo que que-
darse en Irlanda y los otros cuatro pro-
siguieron vigje. Es la dltima noticia que
se tuvo de la expedicién. Al parecer,
Juan Caboto muri6 en el viaje y algunos
apuntan a que su hijo Sebastidn consi-
guié regresar, suponiendo que partici-
pase en este viaje.

Gaspar y Miguel Corte-Real

Los hermanos Corte-Real (1450-1501,
1450-1502) también buscaron un cami-
no hacia el Cipango, desde el Atlantico.
Reconocieron la costa de América del
Norte entre los 50 y los 60° norte, des-
cubriendo la peninsula de Labrador y
Terranova, a la que llamaron Terra del
Rey de Portugal o de los Corterrealis.
En el globo terrdqueo de Gemma Fri-
sius aparece dibujado el paso del noro-
este, cuyo descubrimiento se atribuye a
los hermanos Corte-Real. Al parecer, hi-
cieron un segundo viaje del que no re-
gresaron. Otras fuentes sefialan que fue
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Miguel Corte-Real el que efectud el se-
gundo viaje, en busca de su hermano, y
que tampoco regreso.

Esteban Gomes

En 1524, el rey de Espana Carlos I, al
tener noticias de estas expediciones, en-
vié la carabela “Nuestra Senora de la
Anunciacién”, al mando del piloto por-
tugués Esteban Gomes, con la orden de
la busqueda del ansiado paso situado
entre el estrecho de los “Bacallaos” (Te-
rranova) y Florida. Gomes, tras navegar
durante diez meses, regreso sin encon-
trar el codiciado paso, aunque aporté
datos de interés para la cartografia. Su
actuacién disgust6 al rey, por apresar
indios y venderlos como esclavos.

Giovanni da Verrazano

Se considera a Giovanni da Verrazano
como el primer navegante europeo
que llegé a lo que hoy conocemos como la
rada de Nueva York. El rey Francis-
co I de Francia, que estaba en guerra
con el emperador espanol Carlos V'y pre-
cisaba fondos para continuar la lucha,
pensé en enviar una expedicion a las tie-
rras de Catay. Para ello encargo realizar
una expedicién a Juan de Verrazano, un
florentino de buena familia, con el en-
cargo de encontrar un paso que le con-
dujese a las riquezas de Catay. Como de
costumbre, se preparé una asociacién de
comerciantes franceses que financiasen
el viaje bajo el alto patrocinio real.

Verrazano salié de Brest en enero de
1524 a bordo del “Dauphine”, de unas
100 toneladas y una tripulacién de unos
100 hombres, entre los que se incluia a
su hermano menor, llamado Girolano,
experto en cartografia. El viaje, como
hemos apuntado, tenia por objeto hallar
el camino hacia Catay.

Tras 50 dias de navegacion, Verraza-
no llegé al cabo Romain, en lo que hoy
conocemos como Carolina del Sur. Des-
de alli navegd hacia el norte hasta cabo
Aterras. Prosiguié més al norte hasta
encontrar un lugar muy hermoso, con
un gran rio y algunas colinas, que se ha
identificado como lo que hoy es la rada
de Nueva York. Luego continué nave-
gando hacia el norte, al parecer hasta
unos 50° de latitud (costeé unas 700 le-
guas). Al agotarsele las provisiones de-
cidi6 regresar a Francia, llegando a
Dieppe el 8 de julio de 1524.

En 1520, Ma%a//anes culmina la travesia

del estrecho que

Verrazano hizo otros dos viajes a
América, pero éstos ya no tuvieron co-
mo objetivo la bisqueda del paso del no-
roeste. En su tercer viaje al Caribe en
busca de maderas, Verrazano fue apre-
sado y devorado por unos indios caribes

en la playa, mientras su hermano Giro-

] — S g ! s Y

lleva su nombre

lano contemplaba impotente la trage-
dia. Girolano, parece ser, trazo cartas de
las zonas descubiertas.

Jacques Cartier
Jacques Cartier fue un marino bretén,
nacido en Saint Malo en 1491. El rey de
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Los viajes del siglo XVI: Jacques Cartier, Martin Frobisher y John Davis, trazados por el
autor, utilizando un atlas publicado por José Maria Canding, S.A.
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Mapa trazado por George Best y utilizado por Frobisher, 1578.

En 1512, NoAez de Balboa avisté un gran mar
al que llamé Mar del Sur

Francia Francisco I le encargé una
nueva expedicién para que, como de cos-
tumbre, buscase un paso hacia Catay.
Le facilit6 dos naves de 60 toneladas y
61 hombres para tripularlas. Salieron
de Saint Malo el 20 de abril de 1534.
Habian recibido orden de navegar sepa-
radamente, una con rumbo oeste y la
otra algo mas al norte. Al tener vientos
favorables llegaron a las costas de Te-
rranova el 10 de mayo. Cartier, a la pri-
mera tierra que encontré, un cabo, le
llamé Bonavista. Prosiguié navegando
hacia el norte, penetrando en el estre-
cho de Belle Isle, al que llamé golfo de
los Castillos. Costed la peninsula de
Labrador, cartografiando metédicamen-
te toda la zona por donde navegaba. Ex-
ploré la bahia de Chaleur creyendo que
era el cauce de un rio. Ante el fracaso,
decidié regresar a Saint Malo, a donde
llegé el 5 de septiembre de 1534.

En su segundo viaje, en mayo de
1535, iba al mando de tres barcos:
“Grand Hermine”, de 120 toneladas;
“Petit Hermine”, de 60 toneladas, y la
“Emerillon”, una pinazade 40 tonela-
das. El mal tiempo separ6 a lo tres bar-

cos, aunque volvieron a reunirse en el
estrecho de Belle Isle. Cartier llevaba
dos jévenes guias que habian tomado en
el viaje anterior. Los guias les llevaron a
su pueblo natal, llamado Stacadona, ac-
tual emplazamiento de la ciudad de
Quebec.

Tras unos dias de descanso prosi-
guieron rio arriba, en la pinaza, dejando
previamente fondeados los otros dos
barcos. El 2 de octubre, después de ha-
ber recorrido las dltimas 40 millas en
botes, encontraron un lugar fortificado,
que tenia préxima una impresionante
colina a la que llamaron Mont Real, en
cuyas proximidades estd hoy la ciudad
de Montreal. La expedicién habia na-
vegado casi 1.000 millas desde el Atlan-
tico, aunque a costa de grandes pérdi-
das humanas, castigados por el escor-
buto. El invierno fue muy duro y
siguieron perdiendo hombres, por lo que
en primavera decidieron regresar a
Francia, llegando a Saint Malo el 15 de
julio de 1536.

Aunque no se encontré el camino ha-
cia Catay, el Rey de Francia decidi6 fun-
dar una colonia en las tierras descu-

Giovanni Caboto tomé posesién de Terranova
en nombre de Enrique VII

biertas por Cartier, que realizé un nue-
vo viaje en 1541 con dos naves. La colo-
nia no se fundé hasta sesenta afios més
tarde. Cartier ha pasado a la historia
como el descubridor de Canada.

Martin Frobisher

El siguiente marino explorador es el in-
glés Martin Frofisher (;1535?-1578), un
aventurero al que algunos le achacan
un pasado pirata. Frobisher realizé tres
viajes en busca del paso del noroeste en
los anos 1575, 76 y 77. En sus viajes le
acomparié George Best, que recopild lo
mas significativo de sus viajes e incluso
traz6 un mapa con un paso directo des-
de Europa a Oriente, que reproducimos
en este trabajo.

Como puede apreciarse en el mapa
de George Best, entre el norte, los conti-
nentes de Europa, Asia y las tierras ar-
ticas, hay un amplio paso maritimo. Lo
mismo sucede al norte del continente
americano que Best rotula como estre-
chos de Frobisher. La idea de este paso,
situado al norte de los tres continentes,
provenia ya del globo terrdqueo cons-
truido por Gemma Frisius, y que poste-
riormente fue dibujado erréneamente
por cartografos de tanto predicamento
como Abraham Ortelius en 1579 y Ge-
rardo Mercator en 1595. En los dos ma-
pas, que reproducimos en este tra-
bajo, figura el paso al norte maritimo
de los tres continentes. Reproducimos
también el mapa del Nuevo Mundo de
Ortelius, de 1585, en el que figura el
mitico reino de Quivira en el Pacifico y
las tierras de Nova Francia y de los Cor-
tirreales en el Atlantico.

Frobisher, que confiaba plenamente
en el mapa de los hermanos Zeno, pu-
blicado en 1558 y plagado de errores, sa-
li6 de Inglaterra en junio de 1576 con los
buques “Michael” y “Gabriel”, de unas
30 toneladas, y una pequeifia pinaza de
siete toneladas, tripulada por cuatro
hombres. Tras pasar por los archipiéla-
gos de las Shetland y las Orcadas, nave-
garon hacia el oeste, con fuerte tempo-
ral, durante el cual desaparecié la pina-
za. El 11 de julio avistaron la costa sur
de Groenlandia, y partir de entonces se
encontraron numerosos bancos de hielo.

El mando del “Michael” decidi6 re-
gresar a Inglaterra y la flotilla qued6 re-
ducida al “Gabriel”, en el que Frobisher
sigui6 avanzando hasta encontrar un
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gran estrecho, creyendo que era el an-
siado paso, que en realidad era lo que
hoy conocemos como Frobisher Bay, un
pequerio entrante al norte del estrecho
del Hudson. Uno de los marineros en-
contré una piedra negra que arrojada al
fuego “refulgia con una brillante tonali-
dad de oro”. Frobisher regresé a Lon-
dres con su hallazgo, que mandé a ana-
lizar, y un indio que habia apresado.

El segundo viaje de Frobisher ya no
tenia por objeto hallar el camino hacia
Catay, sino conseguir aquellas piedras
que parecian contener oro. Consiguie-
ron llegar a la zona donde habian en-
contrado la primera piedra (a la que lla-
maron meta incognito) y cargaron unas
200 toneladas del mismo material.

En el tercer viaje (1578), en el que se
invirtieron casi 7.000 libras, se alista-
ron quince barcos para cargar la mayor
cantidad de piedra refulgente y estable-
cer alli una colonia. Un gran temporal
los 1levé algo més al sur, hacia un paso
al que llamaron “los estrechos equivoca-
dos”, que en realidad era el estrecho de
Hudson. Después de muchas calami-
dades decidieron regresar a Inglaterra,
en donde se enteraron que la piedra ne-
gra solo tenia “piritas de mica y hierro”,
que terminé siendo empleada para re-

parar caminos. e |- o ! ; et
Los viajes uke Foie.

Los espaiioles y la exploracién

de las costas de América
del norte desde el Pacifico

Los primeros intentos por parte de los
espanoles para la busqueda del paso se
llevan a cabo durante el siglo XVI cum-
pliendo las instrucciones del Rey Car-
los I. Aunque la mayor parte de la bi-
bliografia existente se ha llevado a cabo
por historiadores extranjeros, Maria Pi-
lar San Pio publicé en 1992 un esplén-
dido trabajo sobre este tema.

En 1532, el Rey Carlos I encargé a
Hernan Cortés que buscara por am-
bas costas de América el estrecho de co-
municacién entre el Atlantico y el Paci-
fico. La primera expedicién enviada por
Cortés, compuesta por dos naves, esta-
ba al mando de Diego Hurtado de Men-
doza, saliendo de Acapulco en el citado
ano. Uno de los navios naufragé y el
otro llegé a la entrada del golfo de Cali-
fornia. Mapa de los hermanos Zeno, utilizado por Frobisher.
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JOHN DAVIS, POR LOS ESTRECHOS EQUIVOCADOS

Humprey Gilbert, impulsor de anteriores
expediciones en busca del paso del no-
roeste y amigo del navegante John Da-
vis, consiguié la autorizacién de la rei-
na lIsabel I y el apoyo de algunos co-
merciantes para patrocinar  otra
expedicién en busca del paso del noro-
este.

El mando de la nueva bisqueda se
encomend6 a John Davis, reputado ma-
rino y constructor del cuadrante que lle-
va su nombre. El 7 de junio de 1585,
Davis sali6 de Dartmouth con el “Sunshi-
ne”, de 55 toneladas y el “Moonshine”,
de 35. Recorrié la costa sur de Groen-
landia y navegé unas 400 millas por la
costa occidental hasta la bahia de Gil-
bert (hoy fiordo de Godhaab). Desde alli
puso proa al oeste y llegé a la bahia de
Exeter, en el circulo polar artico. Poste-
riormente se dirigié hacia el sur, explo-
rando el actual golfo de Cumberland,
desde donde regres6 a Dartmouth.

Al afio siguiente emprendié un nuevo
viaje, con los mismos barcos del ante-
rior, a los que se afadieron el “Mer-
maid” y la pinaza de 10 toneladas

“North Star”. Envié a sus dos nuevos
barcos a explorar la costa occidental de
Groenlandia, en tanto que Davis per-
manecia en la bahia de Gilbert. Poste-
riormente se dirigié al golfo de Cumber-
land y mé tarde a los llamados estre-
chos equivocados.  Apenas  se
consiguieron resultados y la pinaza se
perdié. Davis decidié regresaron a In-
glaterra.

La tercera expedicién de Davis sali6
el 19 de mayo de 1587 con fres naves:
“Sunshine”, “Isabel” y la pinaza de fin-
gladillo “Helen”. Fondearon de nuevo
en la bahia de Gilbert, para navegar
luego hacia el norte y llegar hasta los
72° 12 minutos de latitud norte. Bautizd
el cabo que hay en este lugar como Es-
peranza de Sanderson, el mas impor-
tante de sus patrocinadores. Posterior-
mente se dirigié hacia el golfo de Cum-
berland, y desde alli regres6 a
Dartmouth, llegando el 15 de septiem-
bre.

Debido a las guerras entre Espafia e
Inglaterra se suspendieron los viajes ex-
ploratorios.
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El estrecho de Anidn,
segun Lorenzo Ferrer
Maldonado. Manuscrito
nom. 331. Museo Naval
de Madrid. Planta 1.
Fortificacion del Estrecho.

Al afio siguiente se envié una nueva
expedicion, al mando de Hernando de
Grijalva, con los navios “San Lazaro” y
“Concepcion”, que consiguid llegar has-
ta los 21° norte, descubriendo las islas
de Santo Tomas y Revillagigedo.

En 1535 y 1536 fue Hernédn Cortés el
que emprendi6 dos expediciones con los
navios “Santa Agueda”, “San Lézaro y
“Santo Tomas”, que no obtuvo muchos
frutos, aunque consiguié doblar el cabo
de San Lucas y alcanzé los 29° norte. En
1539-40, una expedicion al mando
Francisco de Ulloa reconoci6 las cos-
tas exteriores del golfo de California,
llegando hasta los 30° norte. Ulloa de-
sapareci6 en el viaje.

En los mismos afos, las expediciones
maritimas prosiguieron con el nombra-
miento del virrey Antonio de Men-
doza, quien envi6 una expedicién para
encontrar los miticos lugares de Quivira
y al Reino de las Siete Ciudades de Ci-
bola. En 1540, Francisco de Alarcén
navegd6 85 leguas por el rio Colorado.

En 1542, una expedicion al mando
de Juan Rodriguez Cabrillo lleg6 a
la altura de la actual ciudad de San
Francisco, y al morir Cabrillo su piloto,
Bartolomé Ferrero, navegé hacia el nor-
te, alcanzando el cabo Mendocino.
Arrastrado por lo vientos llegé a los 44°.

Durante el virreinato de Luis de Ve-
lasco no se realizaron nuevas expedicio-
nes exploratorias. Sin embargo, se orde-
n6 que los galeones procedentes de Ma-
nila navegasen por la ruta descubierta
por fray Andrés de Urdaneta y reco-
nociesen las costas americanas, propor-
cionando al virrey informacion sobre las
mismas. .

En 1596, Felipe II ordend que prosi-
guiesen los reconocimientos de las cos-
tas de California. El virrey Gaspar de
Zuiiga organizo una expedicién al
mando de Sebastian Vizcaino, que se
llevé a cabo en 1602 con los navios “San
Diego” (capitana), "Santo Tomas” y la
fragata “Tres Reyes”. La expedicion lle-
vaba como piloto a Toribio Gémez (otras
informaciones asignan el cargo de piloto
mayor a Francisco Bolafios) y como cos-
mografos a Gaspar de Alarcén y Jeroni-
mo Martin Palacios y al carmelita fray
Antonio de la Ascensién, que habia sido
piloto antes que fraile.

La mision consistia en explorar la zo-
na situada al norte de Nueva Espana,
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sin entrar en el golfo de California, y ex- e i g % a5
plorar minuciosamente la costa y carto- r 1
grafiar la misma hasta el cabo Mendo- I - |

cino en 40° norte y, si era posible, llegar S
o ANy
a los 43° norte. = ol }_’,_ A,
La flotilla salié de Acapulco el 5 de i s o L |

mayo de 1602. El 6 de junio perdieron la ﬁ o ' :
fragata “Tres Reyes”. Tras una serie de St
problemas alcanzaron los 43° norte.
Martin Ferndndez de Navarrete encon- o

PERIFECTION, Pl TrTeiey oo Ll YAk i, T ey

tré6 los planos levantados por la expedi- £
., . . -5 Lt ]
cién, que le sorprendieron por su exacti- ey e ’.‘..‘:."".'._1:."_

tud. Humboldt afirmé al respecto “que A AL L it
nunca piloto alguno hizo trabajos mds
escrupulosos”.
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en el siglo XVII ) PR o
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Las exploraciones maritimas en el siglo ﬂx '&a f‘ =l
XVII en busca del paso del noroeste van

Ty
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a suponer un cambio de estrategia. La — t= L

, P gl . TERFICTIT DEL CATRECHD Ml LA SikTe.
bisqueda se va a centrar en territorios = el s

. 4, — e
situados mas al norte. El estrecho de Anidn. A e e

Manuscrito nom. 331. ;'___._’_" ' v grerml o g m oy

Henry Hudson . Museo Naval e el i o
Henry Hudson realizé dos viajes por de Madrid. Bandas Norte
cuenta de la English Muscovy Company y Sur.

para buscar un paso hacia Catay por el
paso del nordeste navegando por el
Artico. Ambos viajes, realizados en 1607 . . . ~

y 1608, terminaron en fracaso. Poste- Tres marinos OI :Se'l'VICIO ,de.Esp ana
riormente, Hudson entr6 al servicio de relataron viajes apécrifos

la Compaiiia Holandesa de las Indias
Orientales, que pretende hacer un nue-
vo viaje exploratorio por el Artico. Hud-
son sale de Amsterdam en abril de 1609 .
a bordo de “Half Moon”, de 80 tonela- S R
das, y una tripulacién mixta de holan- | "3 -
deses e ingleses. De acuerdo con las ins-
trucciones recibidas por su nueva em-
presa, se dirige al cabo Norte, en la
costa de Noruega.

Como consecuencia del intenso frio
existente en la zona estalla un motin
entre la tripulacion, y Hudson, para
acallarlo, en contra de lo acordado con
la empresa, se dirige a las costas ameri-
canas y explora la bahia de Chespeake,
y mas tarde, siguiendo las huellas de
Verrazano, llega a la rada de Nueva
York y comienza a remontar el rio que
actualmente lleva su nombre. Tras na-
vegar unas 150 millas y a la altura de
Albany, al estrecharse el cauce, decide = =Tk s
regresar a Europa, pero en lugar de di- | Typus Orbis Terrarum, de Abraham Ortelius, 1579. Incluye un supuesto paso maritimo
rigirse a Amsterdam atraca el 7 de no- | septentrional.
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VIAJES APOCRIFOS

Existen tres relatos apécrifos de tres na-
vegantes espafioles, o mejor dicho, de
navegantes al servicio de Espafia cuyos
relatos son totalmente carentes de reali-
dad como podremos comprobar: son
los viajes de Juan de Fuca, Lorenzo Fe-
rrer Maldonado y el almirante Bartolo-
mé Fonte. Las supuestas peripecias de
estos navegantes han sido recogidas en
el trabajo de M.2 Pilar San Pio.

Juan de Fuca

Juan de Fuca era un pilofo griego naci-
do en Cefalonia, que en realidad se llo-
maba Apostolos Valerianos. Durante
cuarenta afios estuvo al servicio de Es-
pafia. Como el mismo manifiesta, cuan-
do regresaba a Nueva Espafia en el go-
lebn de Manila fue atacado por el pira-
ta inglés Thomas Cavendish que le
apres6, abandonandole en las costas de
California. Fuca narra una extrafia histo-
ria sefialando que fue enviado por el vi-
rrey de Espafia para descubrir y fortifi-
car el estrecho de Anidn. La expedicién
fracasé como consecuencia de un motin
de la tripulacién. En 1592, el virrey es-
paiiol le envi6 de nuevo al mando de
una pequefa carabela y una pinaza. En
este viaje consigui6 penetrar en el estre-
cho de Anién y navegé durante veinte
dias, hasta llegar al mar del Norte, en el
Atléntico. El estrecho de Anién, que con-
serva su nombre, no es sino el brazo de
mar que existe enfre la actual isla de
Vancouver y el continente americano.

Lorenzo Ferrer Maldonado

Lorenzo Ferrer Maldonado fue un nave-
gante espafiol cuyas andanzas se publi-
caron en 1778 en la “Historia Politica
de los Establecimientos Ultramarinos"”.
En la misma se incluye un memorial de
Lorenzo Ferrer, dirigido a Felipe Ill, fitu-
lado “Relacién del descubrimiento de
Anién” en el que afirma haber navego-
do por el estrecho de Labrador hasta la
latitud 75° norte. Desde alli sigui6 na-
vegando hacia el oeste, por el estrecho
de Anidn, y consiguié llegar al Pacifico.
En el Museo Naval se conserva este re-
lato y varias descripciones gréficas del
estrecho de Anién copiadas por Juan
Bautista Mufioz en 1781 y reproduci-
das posteriormente por Fernandez de
Navarrete, en el manuscrito 331, de di-
cho museo.

Almirante Barfolomé Fonte

El relato de este almirante espafiol, de
origen portugués, fue desconocido en
su tiempo y descrito posteriormente por
varios tratadistas, entre ellos por Tho-
mas Jefferys en 1774. Bartolomé Fonte
manifestaba que habia llegado a cabo
Blanco y més tarde siguié navegando
hacia el N-NW, hasta el rio de los Re-
yes y archipiélago de San Lazaro, lle-
gando a la conclusién de que no habia
comunicacién entre el estrecho de Davis
y el Mar del Sur. M.2 Pilar San Pio dfir-
ma que la veracidad de este viaje ha si-
do siempre puesta en duda.

viembre de 1609 en el puerto inglés de
Darmouth, desde donde informa a su
compania, que reclama su presencia en
Amsterdam. Presencia que es prohibida
por el rey de Inglaterra Jacobo I.

En 1610, un grupo de comerciantes
ingleses, con el beneplacito del princi-
pe de Gales, contratan a Hudson para
emprender un nuevo viaje exploratorio
en busca del paso del noroeste. Hudson
sale el 17 de abril de 1610 en el “Disco-
very”, navega hacia Islandia, sur de
Groenlandia y penetra en la bahia de
Ungava. Posteriormente penetra en el

estrecho que lleva su nombre y explo-
ra la costa oriental de la gran bahia
que también lleva su nombre, hasta la
bahia de Rupert, en donde los hielos le
obligan a invernar: Se produce un mo-
tin entre la tripulacién, que decide
abandonar a Hudson, a su hijo y algu-
nos miembros de la tripulacién en un
pequerio bote y sin viveres. Es lo tltimo
que se conoce sobre Hudson.

Thomas Button
En 1612 unos comerciantes, con el pa-
trocinio del principe de Gales, deci-

dieron financiar otra expedicion en bus-
ca del paso. Pusieron al mando de la
misma a Thomas Button y a su disposi-
cion dos fragatas, la “Resolution” y la
veterana “Discovery”. A Button se le
dieron 6rdenes precisas, ya que la ante-
rior expedicion de Hudson habia carto-
grafiado la parte este de la bahia de
Hudson. Button debia explorar y carto-
grafiar la zona oeste y buscar el paso a
Catay. Button y los suyos penetraron en
el estrecho de Hudson y siguiendo las
instrucciones recibidas se dirigieron a
la zona oeste de la bahia de Hudson.
Invernaron en una bahia préxima al
rio Nelson. Al llegar la primavera nave-
garon hacia el norte, buscando el paso,
hasta los cabos Southampton y Pembro-
ke. Button, después de cartografiar 600
millas, llegé a la conclusién de que la
bahia de Hudson era un callejon sin sa-
lida, y aunque creia en la existencia del
paso decidi6 regresar a Inglaterra a
donde llegé en septiembre de 1613.

William Baffin

William Baffin era un experto piloto
que habia adquirido sus conocimientos
como navegante en los balleneros de la
Compania Moscovita y en 1612 habia
participado en otras expediciones ante-
riores con Hudson, Button, Gibbins y
Bylot, uno de los desertores de Hudson.
Sus célculos para hallar la longitud, con
observaciones de la luna, fueron relati-
vamente acertados.

En 1615, con el viejo “Discovery”,
traté de entrar en el estrecho de Hud-
son, pero los vientos contrarios y los hie-
los se lo impidieron. Regresé a Ply-
mouth pensando que el paso podia estar
situado més al norte. E1 26 de marzo de
1616 volvié a salir, navegé por el Davis
hasta los 72° norte, lo que hoy se conoce
como bahia de Baffin.

Al regresar hacia el sur por la costa
occidental descubri6 un estrecho al que
llam6 estrecho de Lancaster. Las
apariencias de las montafias y los hielos
de este ancho canal le hicieron creer que
no existia un paso por aquel lugar. Un
tremendo error ya que el canal de Lan-
caster era precisamente el lugar ade-
cuado para proseguir adelante y lograr
su objetivo. Al tener varios tripulantes
enfermos de escorbuto, Baffin decidié re-
gresar a Groenlandia, en donde crecian
unas hierbas apropiadas para combatir
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esa enfermedad. El ansiado paso no se
lograria hasta principios del siglo XX.

Luke Fox y Thomas James
Pasados unos afios, el interés por la bus-
queda del paso del noroeste se reavivo.
Por una parte, unos influyentes londi-
nenses decidieron encargar a Luke Fox,
un veterano navegante de 45 afos, la
realizacion de una nueva expedicion,
poniendo a su disposicion la pinaza
“Charles”, de unas 70 toneladas. Los co-
merciantes de Bristol no se quedaron
atrds y encargaron al capitdn Thomas
James el mando de “Henrrieta Maria”,
de similar tonelaje a la pinaza de Fox.
Ambos navegantes coincidian en objeti-
vos, instrucciones y en cartas de pre-
sentacion del rey Carlos I, dirigidas al
emperador del Japén. Sin embargo, los
capitanes eran totalmente distintos. Fo-
Xe era un marino practico y escaso de
cultura. James, por el contrario, tenia
mayor nivel cientifico y una elevada cul-
tura.

Foxe lleg6 al estrecho de Hudson el
22 de junio, naveg6 hacia el sur de la ba-
hia hasta la desembocadura del rio Nel-
son, sigui6 costeando hacia el sur y el 29
de agosto se encontré con Thomas Ja-
mes, que le ofrecié una suculenta cena a
base de perdices. Posteriormente, Foxe
navegd hacia el norte, hasta descubrir
un canal que lleva su nombre. Y explo-
r6 una amplia zona que lleva el nombre
de Cuenca de Foxe.

Por su parte, James, con el “Hen-
rrietta Maria”, al entrar en la bahia en
la que se habia abandonado a Hudson y
los suyos, chocé con una roca y como
consecuencia tuvieron que tirar a la
mar, gran cantidad de carbén que lleva-
ban a bordo para su uso en la cocina. La
via de agua producida llegé a hundir el
barco, teniendo que pasar alli el invier-
no. Con los restos de la embarcacién in-
tentaron construir una pinaza, pero fi-
nalmente consiguieron reflotar el “Hen-
rrietta Maria” y regresar a Inglaterra.

A pesar de que Foxe habia hecho un
buen trabajo en cartografia, James tuvo
un mejor recibimiento aunque en la
busqueda del paso del noroeste no habia
logrado ningtn éxito. Las exploraciones
para encontrar el paso prosiguieron du-
rante los siglos siguientes, desde el
Atléntico, el Pacifico e incluso por tie-
rra. Pero eso, como diria Rudyard Ki-

América Sive Novi Orbis Nova Descriptio, de Abraham Ortelius, 1585. En el mismo
figuran los miticos reinos de Quivira, Anidan en el Pacifico y las tierras de Nova Francia

y Corterrealis en el Atlantico.

Mapa de Septentrionalium Terrarum Descriptio, de las zonas articas, procedente
del Atlas péstumo del célebre cartégrafo Gerardo Mercator, que incluye un estrecho de

Anién, un mar glacial y el Polo Artico.

pling, “es otra historia” que dejamos pa-
ra mejor ocasion, si ha lugar.

Ricardo ARROYO RUIZ-ZORRILLA

Nota: En las derrotas de los viajes realiza-
dos en los siglos XVI y XVII por el autor de
este trabajo, basadas en los mapas de Bill
Hezlep, se ha utilizado el mapa “Las Améri-
cas” del Instituto Geografico Nacional.
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